s ——

— . T i T e e e S—

www.oesterbroavis.net

16 Ef_terhm Avis

Debat Uge 12 - Lgrdag 19. marts 2005 - 76. argang

Mere Metro - til hvem?

Trafikgruppen Letbaner.dk undrer sig
over at Socialdemokraterne sa ensidigt
peger pa Metroen som en l@sning pa
Hovedstadens trafikproblemer:

I et debatindleg i Osterbro
Awvis 9. marts 2rgrer Jakob
Hougaard sig over, at Venstre

ikke er med i aftalen om, hvordan salget af
el-aktiviteterne fra Kebenhavns Energi skal
bruges af Kebenhavns Kommune, for ek-
sempel til mere Metro. Det er jo ikke alene
Venstre, men ogsa SE, to af de store partier
i Kebenhavns Kommune, der stir udenfor
denne aftale.

Det er uforstaeligt, at Socialdemokra-
terne sa ensidigt peger pa mere Metro, nar
der 1 pjeblikket er ved at blive udarbejdet
en planredegerelse for den kollektive trafik
i Kebenhavn i form af en helhedsplan.

Seks radgivende ingenierer udarbejder i
gjeblikket rapporter om blandt andet mu-
lighederne for og konsekvenserne af even-
tuelt at erstatte eller supplere Metrocityrin-
gen af en betjening med letbaner i gadeni-
veau, eller med letbaner i gadeniveau kom-
bineret med korte tunnelstraekninger.

En Metrocityring, som Jacob Hougaard
forestiller sig, vil blive et selvstzendigt sy-
stem uden sporforbindelse med det nu-
varende Metrosystem. Det vil sige, at man
ikke kan drage stordriftsfordele af ét sam-
let metrosystem. Hvis Kebenhavns Kom-
mune vaelger at bruge 3 mi]liarderl{mner
fra salget af elaktiviteterne, og stﬂn bidra-
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ger med 3 milliarder kroner fra salget af
havnearealer 1 Kebenhavn, er der alligevel
langt op til de 15 milliarder kroner, som
Urestadsselskabet har skennet at Metrock-
tyringen Koster. Dertil komer, at trafikplan-
leeggere ved Aalborg Universitet har bereg-
net, at der er 50 % chance for at udgifterne
bliver pa 19 milliarder koner eller derover.
Hvor skal de resterende penge komme fra?
Der er kun borgerne til at betale,
Metrocityringens skonomi bygger ogsa
pé urealistisk heje passagertal, der skal
sikre projektet skonomisk. 270.000 passa-
gerer vil benytte denne 14 kilometer lange
streekning med 16 stationer, siger passager-
prognoserne. Det er 30.000 flere passage-
rer end der dagligt kerer pa det samlede s-
togsnet pa 167 kilometer med 80 stationer.
Der er saledes grund til at undre sig
over, at Jakob Hougaard som ansvarlig poli-
tiker ensidigt gar ind for en si skonomisk
og passagermeessigt usikker trafikinveste-
ring. For at fa rdd til dette Metro-eventyr,
vil det szette byens evrige kollektive trafi-
kinvesteringer i st mange ar fremover,
samtidig med at kebenhavnerne vil kunne
se frem til yderligere store nedskaeringeri
den kollektive bustrafik i hele Storkeben-
havn, ikke mindst pa @sterbro.
Trafikgruppen Letbaner.dk
Morten Engelbrecht
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